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Meilen Pilatus-Vertreter sprach vor der Offiziersgesellschaft Ziirichsee rechtes Ufer

Die Offiziere und der Turboprop

Vor den Offizieren des rech-
ten Ziirichseeufers priasen-
tierte sich die Pilatus als mo-
derne Flugzeugherstellerin
mit reinem Gewissen.

Daniel Fritzsche

«Wer sind wir?», fragt Markus Kilin
in den Gewdlbekeller des «Léwen» Mei-
len. «Hersteller des besten Trainings-
flugzeugs der Welt!», schallt es ihm
entgegen. Kalin schmunzelt. Die Ant-
wort eines Mitglieds der Offiziersgesell-
schaft Ziirichsee rechtes Ufer gefillt
dem Mann aus dem Pilatus-Hauptquar-
tier in Stans offensichtlich. |

Lob tut gut. Als personlicher Mitar-
beiter des Verwaltungsrats des wichtigs-
ten Flugzeugherstellers der Schweiz ist
Markus Kalin auch immer mal wieder
Kritik ausgesetzt. Zuletzt vor knapp
einem Jahr, als die Gruppe Schweiz
ohne Armee (GSoA) im Rahmen der
Waffenexport-Initiative eine Kampagne

Pilatus-Flieger
fiir die USA

Neben der neuen Entwicklung auf
dem Feld der Pilotenausbildung (sie-
he nebenstehend) verwies Markus
Kdlin als Verwaltungsrat des wich-
tigsten  Flugzeugherstellers  der
Schweiz im Gewdlbekeller des «Lo-
wen» Meilen abschliessend auf «un-
seren . schonsten Erfolg in letzter
Zeit»: Vor kurzem hat die Pilatus die
eintausendste PC-12 (ein einmotori-
ges Mehrzweckflugzeug) verkauft.
Die Maschine ist auf der ganzen Welt
verbreitet - vor allem an jenen
Ecken, wo nur kurze oder gar keine
Landebahnen existieren. Sie wird fiir
Geschaftsreisen, als «fliegende Arzt-
praxis», aber auch zur Grenziiberwa-
chung eingesetzt. Ein grosser Abneh-
mer war auch die US Air Force. Sie
hat -derzeit 40 PC-12 im Irak und in
Afghanistan im Einsatz, wie Markus
~ Kidlin am Mittwochabend vor den
Mitglieder der Offiziersgesellschaft
Ziirichsee rechtes Ufer mehrmals be-

tonte. (dfr)

gegen den Konzern fiihrte. Als «Un-

sinn», «politisches Gestiirm» und «Zei- -

tungsenten» bezeichnete Kilin die
Berichte am Mittwochabend in Meilen
vor 30 Zuhorern.

Arger iiber Ausfuhrstopp

Die GSoA warf der Pilatus unter an-
derem vor, Flugzeuge vom Typ des PC-
9 an den Tschad geliefert zu haben, wo
diese umgeriistet gegen die Bevilke-
rung in Darfur eingesetzt worden sein
sollen. Markus Kalin ging auf die Vor-
wiirfe nur kurz ein. Er verwies im Ubri-
gen auf die sehr zahlreichen Export-

Restriktionen, welche die Pilatus zu

befolgen hat.

In jlingster Zeit mische sich das Aus-
sendepartement von Micheline Calmy-
Rey immer stdrker in die langwierigen
Deals mit anderen Staaten ein. So sei
ein Ausfuhrstopp fiir Pilatus-Flieger in
Staaten wie Saudi-Arabien, Pakistan

und Agypten «von irgendeinem Chefbe-

amten» erlassen worden. «Wegen sol-
cher willkiirlicher Entscheide leidet un-
ser Ruf im Auslandy, klagte Kilin. «Von
unserer Konkurrenz werden wir als un-
zuverldssig bezeichnet.» Er hofft, dass
mit dem neuen Bundesrat bessere Rah-

~ menbedingungen fiir seinen Betrieb ge-

schaffen werden.

Trainingsflugzeug PC-21

Den grossten Teil seines anderthalb-

stiindigen Vortrags verwendete Markus
Kilin fiir die Vorstellung des Pilatus-
Unternehmens und dessen neuester
Errungenschaft, der PC-21, eines ein-
motorigen  Turboprop-Trainingsflug-
zeugs (Flugzeug mit einem Propeller-
turbinenluftstrahliriebwerk). Die PC-21
wird bis jetzt in Luftwaffen in der
Schweiz, Singapur und den Vereinigten
Arabischen Emiraten zu Trainingszwe-
cken eingesetzt.

15 Millionen fiir ein Flugzeug

Im Falle der Schweiz sprach Kilin
von der PC-21 als einem «F/A-18-Simu-
lator in der Luft». Die Pilotenausbildung
sei effizient und relativ giinstig. Eine
PC-21 kostet zwar rund 15 Millionen
Franken. «Die Anschaffungskosten sind
hoch», gab Markus Kilin zu. «Dafiir
sind die Betriebskosten nachher klein.»
Die Operationskosten fiir eine Flugstun-
de belaufen sich auf 3000 Franken. Zum
Vergleich: Eine Stunde mit einer F/A-18
kostet {iber 20 000 Franken.

Nicht nur die Schweizer Luftwaffe hat Interesse an den neuen Trainingsflugzeugen
der Pilatus, wie ein Vortrag in Meilen zeigte. (iey)



